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El transporte de granos, ante la
necesidad de un equilibrio justo

Pese a la implementacion de un protoloco sanitario, algunos eslabones del sector no garantizan las condiciones de seguridad,
salubridad e higiene a los conductores. Frente a otras desigualdades, es el momento de resignificar las relaciones comerciales.
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|| transporte de granos
Epor automotor resulta ser

una actividad de vital im-
portancia para la Argentina, no
s6lo porque abastece la agroin-
dustria y los compromisos de
exportacion, sino también por-
que propicia una de las principa-
les fuentes de recaudacion para
nuestro pais que tanto la nece-
sita para hacer frente a las cir-
cunstancias que nos toca vivir.

Cuando por motivo de la
pandemia provocada por el CO-
VID-19 se decreto el aislamiento
social, preventivo y obligatorio,
esta actividad fue exceptua-
da vy declarada esencial para la
poblacién en general. Desde la
Federacion de Transportadores
Argentinos (FETRA) redacta-
mos de inmediato protocolos
sanitarios llamados “Implemen-
tacién de Corredores Seguros
para el Transporte de Granos”.
Alli incluimos recomendaciones
de prevencién de contagio para
todos los eslabones de la activi-
dad, entre ellos lugares de carga,
oficinas de administracion de
fletes, paradores en ruta y luga-
res de descarga.

Estos protocolos  fueron
aprobados por Cérdba y Chaco.
Lo mismo ocurrio en Buenos
Aires, donde el dirigente Mi-
guel Betili y el subsecretario de
Transporte, Alejo Supply, tuvie-
ron una labor importante en la
inauguracion de la primera playa
provincial de aseo e higiene para
los transportistas en la Coope-
rativa de Transporte de Azul. Y
también en Santa Fe, donde el
ministro de Produccion, Daniel
Costamagna, vy la Subsecretaria
de Transpore provincial cola-
boraron en la implementacion
de puestos sanitarios en ese
distrito. A eso se suma que los
protocolos fueron ratificados por
distintas entidades representa-
tivas del sector, como dadores
de cargas y puertos.

Desde entonces, dirigentes
de la Federacion recorren aco-
pios y puertos graneleros ubica-
dos en diferentes regiones de la
Argentina, con el fin de observar
el cumplimiento de las medidas.
Al mismo tiempo, se viene rea-
lizando un trabajo en conjunto
con los distintos actores (publi-
cosy privados) paraincrementar
las condiciones de seguridad,

salubridad e higiene, y hemos
elaborado vy difundido mensa-
jes y consejos para el cuidado
personal de los conductores en
ocasién de su trabajo. Hoy, lue-
go de dos meses de decretado
el asilamiento social, preventi-
vo y obligatorio, podemos decir
que las medidas adoptadas han
resultado efectivas y que los
transportistas han cumplido las
recomendaciones, ya que practi-
camente no se registran casos
de contagios de COVID-19, a pe-
sar de que el cordon portuario ha
movido miles y miles de camio-
nes por dia.

Mas alla de estos esfuerzos,
realizados por dirigentes de la
Federacién desde el inicio de la
cuarentena, adn existen lugares
que no cumplen con estas medi-
das implementadas en las ulti-
mas semanas, y no brindan alos
conductores los servicios basi-
cos para garantizar las condicio-
nes minimas de seguridad, salu-

Es hora de que las
prdcticas comer-
ciales del sector
se realicen enun
marco de solidari-
dad y cooperacion
entre las partes.

bridad e higiene. Por eso, resulta
necesario contar con un proto-
colo nacional de cumplimento
obligatorio y el compromiso de
todas las empresas involucra-
das para garantizar el cuidado
de la salud de los transportistas.

La Federacion de Transpor-
tes Argentinos (FETRA) repre-
senta a los transportistas de
granos de todo el pais. Segln los
datos arrojados por el RUTA.
(Registro Unico del Transporte
Automotor) en uno de sus (lti-
mos informes, mas del 90% del

parque automotor de transporte
de cargas pertenece a pequenas
empresas que, a la hora de con-
tratar su servicio, deben hacerlo
(por lo general) con grandes de-
mandantes (acopiadoras, expor-
tadoras, productores, etc.) don-
de se evidencian la asimetria
existentes en el poder negocial
de las partes, derivando en mu-
chas ocasiones en desequilibrios
en los acuerdos en detrimento
de los transportadores.

Por esta razon, no sélo la
falta de condiciones de salubri-
dad, seguridad e higiene ha sido
padecida por los transportis-
tas, sino que adn en estas cir-
cunstancias sufren otro tipo de
desigualdades por parte de los
dadores de cargas (como aplicar
descuentos excesivos en el pre-
cio del flete, dejarlos por horas
o dias esperando para cargar o
descargar y negarles el pagoala
estadia, pagarles los fletes con
una dilacion de mas de 60 dias,

Los transportistas de granos
contindian con sus tareas en
medio de la pandemia.

Hay lugares que
no cumplen con las
medidas adopta-
das por FETRA
para cuidar a los
transportistas
ante la pandemia.

etc.). Ante este escenario, hoy
mas que nunca consideramos
necesario que las practicas co-
merciales en el sector se reali-
cen en un marco de cooperacion,
colaboracién vy solidaridad entre
las partes. Estos principios de-
ben dejar de ser una expresion
de deseos para pasar a ser los
principios rectores en las con-
trataciones.

Creemos que es el momento
oportuno para resignificar las re-
laciones comerciales y propiciar
una sociedad mas justa, donde
todos los actores podamos de-
sarrollar nuestro trabajo en con-
diciones dignas.

Y por su parte, el Estado nos
adeuda una tutela efectiva y ex-
peditiva para evitar que este tipo
de situaciones se produzcan.
Porgue la pandemia ha visibi-
lizado que existen actividades
que son “esenciales”, que tras-
cienden lo meramente privado
para insertarse en lo “social” . Y
justamente por ello no podemos
librarlas a la suerte de las "reglas
del mercado sin reglas”, sino que
debemos garantizar las herra-
mientas para que sus derechos
sean respetados.



